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jVor-QuE MUCHAS CIUDADES NO TIENEN U MODELO DE VEMO,
TRANSPORIE SOSTENBLEY

C OMBuSTBLES FOSILES TerenveNciA D SUBLIDIOS Egﬂzucwm CATURADA
Contaminante No Rentable Crecimiento Exponencidal

I f ioh
Cantidades Limitadas Limitaciones en la Alto flujo de personas
modernizacion Ingresando a ciudades



INFRrAESTRUCTURA (OLAPSADA

Millones

Urban and rural population projected to 2050, World. 1900 to 2050
Total urban and rural population, given as estimates to 2016, and UN projections to 2050. Projections are based on the
UN World Urbanization Prospects and its median fertility scenario.
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CISTEMA DEPENDIENTE DE LOS (OMBUSTIBLES FOLILES
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CISTEMA DEPENDIENTE DE LOS (OMBUSTIBLES FO4iLgS
GAsEs DE Erecto INVERNADERO  (ONTAMINANTES DEL \ize

Global greenhouse gas emissions and warming scenarios
Each pathway comes with uncertainty, marked by the shading from low to high emissions under each scenario.
Warming refers to the expected global temperature rise by 2100, relative to pre-industrial temperatures.

Number of deaths by risk factor, World, 2019

Total annual number of deaths by risk factor, measured across all age groups and both sexes.

. . —.
Annual global greenhouse gas emissions + Change country

in gigatonnes of carbon dioxide-equivalents

150Gt High blood pressure

Smoking I 767 million

10.85 million

: 1t Air pollution (outdoor & indoor) GGG 5.7 million
2“{':_'{4”155‘,3:90"“'35 High blood sugar I -5 i /ion
. B ) ) Obesity I 502 million
expected emissions ina baseline scenario H T _ Al
?ﬁi’u”‘?.'ﬂff?ﬂﬂf"“"'e“”e""'”““e Qutdoor irlgc?rl.tlltuﬁg I 7 2 million “otmilien

Indoor air pollution | 221 million
Diet high in sodium I 1.5 million
Diet low in whole grains I 1.5 million
Low birth weight |IEEEEEE 1.7 million
Secondhand smoke | 1.5 million
Unsafe water source | 1-23 million
Diet low in fruits I 1.05 million

100 Gt

) Current policies Child wasting I -53.045
50 Gt 55 D 0oC Unsafe sex I 954,366
+ emissions with current climate policies in Low DhYSiEﬂl ﬂEtI‘V‘It\f _ 83 1.-502
o place result in warming of 2.5 to 2.9°%C by 2100 Unsafe sanitation I 755,555
Grctcntf%ousc 305 tcrzrwsr,h::ﬂs Mo access to handwashing facility I 527,919
up tothe presen | r 71°C Diet low in nuts and seeds Il 575,139
Pledges & targets (2.17C) Diet low in vegetables | 529351
pledges result inwarming of 2.1°C by 2100, Druguse Il 4%44%2
0 2°C pathways Lowbone inere density 57 504
1.5°C pathways & :

Mon-exclusive breastfeeding | 139,732
Iron deficiency | 42,34%
Vitamin A deficiency | 23,850
Discontinued breastfeeding | 7,758

1990 2000 2010 2020 2030 2040 2050 2060 2070 2080 2090 2100

D ree: Climate Action Tracke ed on natianal [ s and ple ) 4 1t
OurWorldinData.org - Research and data to make progress against the world's largest problems. er 1 under CC-BY by the authors Hannah Bitchee & Max Roser
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CALENTAMIENTO GtoBAL C ALDAD Dg \IDA CIUDADANA
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Subsidios 60 % de la tarifa

Marco regulatorio solo
contempla subsidio a buses
diésel y combustible gasoil.

PRECIOS DEL TRANSPORTE PUBLICO EN LA REGION

Ciudad

Montevideo

w (Caracas

Tipo de sistema

Sistema de Transporte Metropolitano

Precios en moneda local

38 pesos uruquayos
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500 bolivares soberanos

VE

Precios en ddlares

'US$0,02



CE REKRUERE
UNA SOLUCION INTEGRAL
Ct No ¢oMOS
PATZTE DE LA $0LUCION...

Comos
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J(RuE PODEMOS HACERY %
|- ATACATZ EL PROBLEMA ACTUAL CON MEDIDAS DE TRANSICION

MeruALeAcidn veL MARCO NORMATVO Y REGULATORIO

- Sistemas subsidiarios que contemplen y promuevan nuevas tecnologias
« Normativa de emisiones: Euro VI

- Eficiencia Energética

« Modernizacion de flotas

- Biocombustibles y combustibles sintéticos



ESTANDATRES Y REGULACIONES

Levantar la vara con medidas de transicion

-Noremas Eureo 4 /I
- MovernzACON CAMIONES
¢ [BIOCOMBUSTTBLES

YEleifs



Nowemas Euro 6 7\l

Group Region

US & Canada
EU

Japan

South Korea
Turkey

China

India

Other
selected
markets

Mexico
Chile
Latin America Brazil
Argentina
Colombia

Euro-equivalent

Pre-Euro I

Millares

2014 2015
Us 2010
Euro VI
PNLTES
Euro V Euro VI

Euro V Euro VI

China IV
Bharat Il

US 2004/Euro IV
Euro IV

P-7

Euro IV

Euro IV

Euro ll

30

20

2016

2017

China V
Bharat IV

2018

Vi

NOXx [ton/afio]

2019 2020 2021 2022

China VI (proposed)
Bharat VI

US 2010/Euro VI (proposed)

Euro VI (buses in Santiago)

Ejemplo en Ciudad de Buenos Aires
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MoverairzAcion CAMIONES

EN LATAM

. 30% de la flota tiene
"W mas de 20 aiRos

\ La edad promedio es
\ de 16 ahos

« Estdndares de emisién Euro VI
« Planes de canje
 Financiamiento

« Chatarrizacion

Afos

(promedio)

'3

25
20
Promedio
muestra
15 ALC
Promedio
10 muestra
OCDE
S
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2 S D 2 e 3 - 9 > o § g 2 g2 L&Y 4 & 3 5
8 > & 7 5 s 6§ 8 3 §E sS% WO 2
o < O ® ol T = O 058 :1%
&
Modo carretero Modo ferroviarlo Cabotale fluvial y maritimo Otros
Toneladas Toneladas Toneladas Toneladas Toneladas Toneladas Toneladas Toneladas
kllémetro kilémetro kilémetro kilémetro
Argentina a5% a5% A%, 4% 1% 1% 5/d 5/dl
Brasil 56% 8% 27% 25% 13% 13% A% 4%
Chile 93% s/d A% s/d % s/d s/d s/d
Colombia =/d 71% 5/d 27% 5/d 2% 5,/d =/d
Meéxico 73% 5/d 1359 5/d A% 5/dl 10% 5/d
Uruguay 5/d 92% 5/d 3% 5/d 1% s/d 5%



R ocoMBusTELES V%

Crecmiento

El ciclo cerrado del carbono lleva

, . . Energia del
potencialmente a 0 emisiones 5

sol

La huella de carbono depende de
las emisiones generadas durante la
fabricaciéon y distribucion del

biocombustible. Obtencién

biocombustible

Puede generar economia circular
en paises productores!!!

Combustidn



J(RuE PODEMOS HACERY %
L [MPLEMENTATZ- MEDIDAS DE METSORA

INFrRAESTTRUCTURA

« Sistemas BRT para transporte publico

« Centros de trasbordo

- Espacios de carga/descarga para logistica urbana

NugvAs TECNOLOGIAS DE DATOS

Herramientas de monitoreo

Centros de monitoreo

Videocdmaras para seguridad

Sensores

|IA'y ML para optimizaciéon de estrategias operativas

Cajones azules:
lugares especificos
para carga y descarga.

TECNOLOGIAS ALTERNATIVAS EAcieNnciA D recursos
 Eléctricos « Car sharing

 Hibridos « Car pooling

« Hidrégeno  Ride hailing

+ Vehiculos autbnomos



TeANSPORTE (OLABRORATVO

Economia

« Altos costos

MevwArBenTe

« Altas emisiones

IMPAcTo SocAL
- Congestiones de transito

« Viagjes de duracion larga y generadores de
estrés.
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TrANSPORTE (OLABRORZATO

EcaNoMmA

Se reducen los gastos operativos de 5 vehiculos
a 2 vehiculos.

Los gastos de esos 2 vehiculos se dividen entre 3
personas

Mmaw«eme

3 vehiculos dejan de circular y por lo tanto su
emision es de 0%

La huella de carbono de un vehiculo se distribuye
entre 3 personas

IMPAcTO SociAL

3 de cada 5 vehiculos dejan de circular,
generando una reduccién considerable en el
trafico

A menor trafico, se reducen también los tiempos
de viaje y el estrés
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2,1 TAzA D6 OcupAcion

Jvire
T
Autoe




TrANSPORTE (OLABORZATWO

ECGNOMlA

Se reducen los gastos operativos de 5 vehiculos
a 2 vehiculos.

Los gastos de esos 2 vehiculos se dividen entre 3
personas

M&UlOAMlZlEN‘!‘E

3 vehiculos dejan de circular y por lo tanto su
emision es de 0%

La huella de carbono de un vehiculo se distribuye
entre 3 personas

IMPACTO SociAL

3 de cada 5 vehiculos dejan de circular,
generando una reduccién considerable en el
trafico

A menor trafico, se reducen también los tiempos
de viaje y el estrés

Elelfs

TeneTreACON 7% \uaL

VArA 1025

HABTIA |.D0D.000
Menos huros
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¢Por qué promover el transito fluido de buses mediante nueva infraestructura?

|
o

Tecn

FoMENTATZ EL TIRANS
INFRAESTRUCTURA +

6 pasajeros



MENTAT-EL TRANSPORTE PUBLICO: VE%
NERAECTTZUCTURRA + TECNOLOGIA

GENERA MEJORA
CAMBIO CONDICIONES DE
MANEJO

MEJORA LAS
CONDICIONES

DE TRAFICO

BAJA EMISIONES
BAJA EMISIONES DE | B
DE GEl CONTAMINANTES -
DEL AIRE




TecNoLOGTAS \LTERNATIAS VE%
NO HAY UNA TECNOLOGIA
DISRUPTIVA
ELECTTRICA RiovigseL
Emisiones de GEl <4 =4 4 -+ = 4 + 4
Emisiones contaminantes del aire -+ == 4= =+ =+ 4
Consumo energético -+ 4= == <+ 4 = =
Autonomia — — — — — —
Costo inicial —— — — — — —
Mantenimiento 4= == —— = -
Costos operativos 4= == =+ — —
Infraestructura — — — — — —
Tiempos de recarga de energia — — — — — —

Ruido 4 4= 4

I
<+
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TeCNOLOGTAS NLTERNATWAS: ELECTIZOMOVILIDAD %

~ Electricvs.Gasoline
Baja Utilizacion Y ocupacion No Tailpipe Emissions ﬁﬁh\ m Greenhouse Gases/Pollution

. .
Poco ahorro operativo 100+/- Mile Range mia|_| 300+ Mile Range

« Bajo impacto ambiental .
,J _p L. Hours to Recharge Minutes to Refuel
« Mismo impacto en el trafico
> 30.000 $$$  $ 10.000

% 2 cents per mile ee EEEE 12 cents+ per mile

ﬁc"i‘mm
Electric -

. . . 7 o 7 iMo‘or M
Alta Utilizacion y ocupacion fj

* Mucho ahorro operativo

* Alto impacto ambiental
% * Reduccidn de trafico

Household

&= =3 45



TecNoLoaiA 34 DAvos
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« Tecnologia de monitoreo

GPS

Telemetria vehicular

loT

Camaras con Aly AR

Sensores: Temperatura, humedad, luz
Boton de pdnico y paro motor

APPs de celular

APIs externas: Trafico y Clima

* Features

Centro de monitoreo

Perfil del conductor, hdbitos de manejo
Documentacion digital. IA para
procesamiento

Management de rutas y despachos
Management de activos

Prevenciéon de accidentes



POSIBLES VENTAJAS POSIBLES INCONVENIENTES

* Mejora del rendimiento y la productividad « Menos oportunidades para las relaciones
e Menos tiempo de desplazamiento al trabajo personales

Para el
individuo

« Mayor autonomia e Mas estrés relacionado con el hogar

o Menos estrés laboral e Ma3s aislamiento profesional

« Mas tiempo con la familia * Menos seguridad en el empleo

* Mayor productividad * Desafio a la posibilidad de control y
motivacion de los teletrabajadores

e Oferta de trabajo mas amplia y variada
Para la

organizacion

« Ahorro de espacio de oficina e Empleados menos comprometidos

S (VIEres SlBEa e ¢ Pérdida de trabajo en equipo

e Imagen de empresa flexible * Oferta de trabajo mas amplia

¢ Menos desplazamientos, menos contaminacion,
congestion de trafico y accidentes

Para la ® Menos discriminacion laboral ¢ |Individuos mas aislados de las

i instituciones sociales (sociedad autista
sociedad ¢ Mayor posibilidad de entrada en el mercado ( )

laboral para personas con baja movilidad por
razones socio-econdmicas o discapacidad
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C ONCLUSIONES:

No exXi$TE UNA soLUcION “ONE Srze FiTs ALL”

EL PTROBLEMA DEBE TRATARSE DE FORRMA
INTEGTZAL

EL uSuAt210 65 TAN T2ESPONSABLE DEL
CAMBIO COMO LOS REGULADOTES Y LA
INDUSTTZIA

CE RERWETZE uN CAMBIO DE PARRADIGMA

MieADAS HACIA uy

Ahora te invitamos a responder 2
preguntas mads antés de comenzar a
conversar con nuestros invitados.
Hay 3 formas de acceder:

1. Desde el link en el chat

2. Ingresa a menti.com y tipea el cédigo: 1228 9017

3. Escanea el QR:




MieADAS HACIA

Tolhr

1GRACIAS POz PARTICIPATR]

Pronto podrds acceder a esta charla en nuestras redes.

AAn

vemotalks.com @ z =
ams vemotalks.com/vt-blog m ) vemo




